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SYSTEslR)S PL&GE ABRIEBE PODR VEHI< 



La presents invention concerne un systeme de plage arri^re 
pour vehicule/ notamment pour un v6hicule comportant un toit 

5 rigide mobile repliable dans le coffre arriere. 

On connalt un systeme de plage arriere du type comportant 
une tablette adapt^e k Stre mont6e mobile le long de deux 
rails entre^ une part, une position sortie dans laquelle 
elle recouvre I'espace situ6 entre le bord avant du capot du 

10 coffre arriere du v6hicule et le dossier du siege d61imitant 
le coffre, et, d' autre part, une position escamot^e dans 
laquelle elle libere cet espace, chaque rail etant fixe a un 
element support du v6hicule et s'^tendant sensiblement selon 
la direction longitudinale du vehicule, des moyens 

15 d' entrainement, qui comprennent une premiere partie solidaire 
de la tablette et une deuxieme partie coop6rant avec ' la 
premiere partie, etant adaptes a deplacer la tablette de I'une 
a 1' autre de ses positions. 

Un tel systeme ^ est decrit dans le document FR 02 0921j|'. 

20 Dans ce document, les rails et la deuxieme partie des ,moyerfs 
d' entralnement sont solidaires du capot du coffre arridre. vDe 
fagon connue, les moyens d' entralnement generent une force 
d' action sur la tablette et la force de reaction 
correspondante sur le capot, ce qui peiroet de d6placer la 

25 tablette par rapport au capot. 

Toutefois, le montage d' un tel systeme de plage arriere sur 
un vehicule n' est pas aise. En effet, il est necessaire de 
disposer precisement la premiere partie des moyens 
d' entrainement par rapport A la deuxieme partie af in de 

30 penuettre le deplacement de la tablette, ce qui est delicat vu 
la faible accessibilite k ces moyens d' entrainement • 

Le probleme pose est de realiser un systeme de plage 
arriere pouvant former un ensemble independant pouvant etre 
livre sous forme de kit, dont le montage sur le vehicule ne 

35 necessite pas d' intervention sur les moyens d' entrainement • 
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Une 




solution est un systdme de plage arri^re du type 
precite comprenant des moyens d'appui sur lesquels la tablette 
est montee de fa?on mobile et qui sont adaptes ^ 6tre months 
de fagon mobile sur 1' element support, la deuxieme partie des 
5 moyens d' entralnement 6tant solidaire des moyens d'appui, le 
d^pi-acementr -de-la--ta51etire par -rappSrt aux moyens d>appui' 
imposant celui de la tablette de I'une ^ 1' autre de ses 
positions et celui des moyens d'appui par rapport a 1' element 
du v6hicule. 

10 Ainsi, selon I'invehtion, le systeme de plage arri^re 

comprend la tablette, les moyens d'appui et les moyens 
d'entrainement qui gen^rent une force d' action sur la tablette 
et la force de reaction correspondante sur les moyens d'appui, 
les rails n' etant utilises que pour guider le mouvement de la 

15 tablette. 

Ainsi, le montage d' un systdme de plage arridre conforme ^ 
la presente invention, sur le vehicule est particulierement 
simple: les moyens d'appui sont montes sur l'6l6ment support, 
et la tablette est montee le long des rails. Le positionnement 

20 precis des deux parties des moyens d'entrainement I'une par 
rapport a 1' autre est fait lors du montage du systeme de plage 
arri^re pendant lequel les moyens d'entrainement sont 
facilement accessibles, le systeme de plage arri^re etant de 
plus facilement manipulable • 

25 Dans un mode de realisation particulier, 1' element support 

auquel sont solidaris^s les rails et sur lequel est mont^ les 
moyens d'appui, est le capot du coffre arri^re. 

Dans un autre mode de realisation particulier, les rails et 
les moyens d'appui sont configures de mani^re telle que la 

30 tablette est adapt6e It Stre dispos6e sous le capot quand elle 
est dans sa position escamot^e. 

Dans un autre mode de realisation particulier, les moyens 
d'appui sont. formes par deux glissi^res qui sont adapt6es a 
s'etendre sensiblement selon la direction longitudinale et de 

35 part et d' autre du vehicule, et qui sont mont6es de fa?on 



pivotante sur le capot, la tablette etant montee de fa?on 
coulissante le long des glissi^res et de fagon pivotante et 
coulissante le long des rails. 

D' autres avantages et particularites apparaltront dans la 
5 description detaillee qui va suivre des modes de realisation 
donnes a titre d' exemple non limitatif et illustres aux 
dessins annexes dans lesquels : 

La figure 1 est une vue en coupe longitudinale de la partie 
arriere d'un v6hicule muni du systeme de plage arri^re 
10 conforme ^ un premier mode de realisation de la pr^sente 
invention, la tablette 6tant en position sortie ; 

La figure 2 est une vue semblable ^ la figure 1, la 
tablette etant en position escamotee ; 

La figure 3 est une vue en coupe transversale de 
15 I'extr^mite gauche du systeme de plage arriere ; 

La figure 4 est une vue de dessus d' un detail de .la 
figure 3 ; et 

La figure 5 est une vue en coupe longitudinale d' un systeiifie . 
de plage arriere conforme a un second mode de realisation de 
20 la presente invention, la tablette etant en position sor-j^ie. 

Dans les presents exemples, comme on peut le voir aiix 
figures 1 et 2, un vehicule comprend un coffre arriere 1 et uh 
toit 2 rigide repliable. 

Le toit 2 est mobile entre xane position deploy6e dans 
25 laquelle il recouvre I'habitacle du* vehicule, et une position 
pli6e rang6e dans laquelle il est pli6 dans le coffre 
arriere 1. 

Le vehicule comprend egalement un systeme de plage 
arriere 3 qui comporte une tablette 4 , La tablette 4 est 

30 montee de fagon mobile le long de deux rails 5 paralleles qui 
sont fix6s ^ un 616ment support du vehicule et qui s'etendent, 
de chaque cote de cet element, sensiblement selon la direction 
longitudinale du vehicule* La tablette 4 est mobile entre une 
position sortie et une position escamotee- Quand elle est en 

35 position sortie, la tablette 4 recouvre I'espace qui est situe 
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entre le bord avant 6a du capot 6 et le dossier 7a du siege 7 
delimitant le coffrel (figure 1) , et quand elle est en 
position escamotee, la tablette 4 lib^re cet espace 
(figure 2). Des moyens d' entralnement 8 sont adapt^s ^ 
^5^6placer la tablette 4 de I'une ^ 1 - autre de ses positions. 

- 'S'elon l-inventTon, ie 'syst^me de plage arri^r^' a "comrr7n7 
egalement des moyens d'appui 9 et les moyens d' entrainement 8. 

La tablette 4 est mont^e mobile sur les moyens d'appui 9 
qui sont months de fagon mobile sur 1' element support auquel 
10 les rails 5 sont fix6s. 

Les moyens d' entrainement 8 comportent une premiere 
partxe 10 et une deuxieme partie 11. La premiere partie 10 est 
fixee a la tablette 4 et la deuxieme partie 11 est fix6e aux 
moyens d'appui 9. De ce fait, les .moyens d' entrainement 8 

15 gen^rent le d6placement de la tablette 4 par rapport aux 
moyens d'appui 9. Ce mouvement relatif, le montage de la 
tablette 4 dans les rails 5 et le montage des moyens d'appui 9 
sur 1' element support, permettent a la tablette 4 de se 
d^placer de I'une ^ 1' autre de ses positions. 

20 La forme des rails 5 dans les directions longitudinale et 

verticals est adapt^e a la cin^matique predeterminee de la 
tablette 4. 

Dans -les presents exemples, le capot 6 du coffre arri^re 1 
est l'616ment support auquel sont fix6s les rails 5 et sur 
25 lequel sont months les moyens d'appui 9, la tablette 4 etant 
dxspos^e sous le capot 6 quand elle est dans sa position 
escamot^e. 

Dans I'exemple illustr^ aux figures 1 ^ 4, chaque rail 5 
est sensiblement horizontal sur la plus grande partie de sa 
30 longueur, son extr^mite avant 5a formant une courbe qui 
s'4tend vers 1' avant et vers le haut, ce qui permet ^ la 
tablette 4 de coulisser sous le capot 6 et, quand elle est ^ 
proximity de sa position sortie, c'est i dire quand son bord 
arrx^re 4b arrive A proximity du bord avant 6a du capot 6 de 



se deplacer vers 



haut afin d'arriver sensiCTement au niveau 




de ce dernier. 



Dans le present exemple les rails 5 sont realises par 
emboutissage sur la face interne 6b du capot 6, 



formes par deux glissieres 9 paralleles qui sont rectilignes^ 
s'etendent sensiblement selon la direction longitudinale de 
part et d' autre du v6hicule du vehicule et sont montees de 
fagon pivotante sur le capot 6 entre une position d' escamotage 

10 dans laqiielle la tablette 4 est dans sa position escamotee, et 
une position de sortie dans laquelle la tablette 4 est dans sa 
position sortie. Chaque glissiere 9 est months pivotante sur 
le capot 6 autour d'un axe de pivotement 12 situe a 
l'extr§mite arridre 9b de la glissiere 9. 

15 La tablette 4 coxnporte deux 616inents de guidage 13 chacun 

d'eux etant fixe ^ un bord transversal 4c correspondant de . la 
tablette 4 par un bras de liaison 14. La tablette 4^ les 

. elements de guidage 13 et les bras de liaison 14 forment .^un 
ensemble sensiblement indef ormable • Chaque element '^de 

20 guidage 13 est adapte a assurer les liaisons mecaniques entre 
d'une part la tablette 4, et, d' autre part, la glissiere 9 'et 
le rail 5 correspondants ♦ 

Dans 1' exemple illustre a la figure 3, chaque 616ment de 
guidage 13 comprend un galet 15 par lequel la tablette 4 est 

25 montee coulissante le long de la glissiere 9 correspondant e, 
et un doigt 16 par lequel la tablette 4 est mont6e pivotante 
et coulissante le long du rail 5 correspondant. 

Dans cet exemple, la premiere partie 10 des moyens 
d' entralnement 8 est formee par deux vis sans fin 10 et la 

30 deuxidme partie 11 des moyens d' entralnement 8 est formee par 
deux cremaill^res 11. Chacune des cr§maill6res 11 est montee 
le long d'une glissiere 9 correspondante et s'etend, de ce 
fait, sensiblement selon la direction longitudinale du 
vehicule. Chaque vis sans fin 10 est logee dans une cavite 17 

35 realisee dans 1' Element de guidage 13 correspondant et est 
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Dans les presents exemples, les moyens d' appui 9 sont 



1 er depot 



6 

montee en rotation dans cette cavite 17 autour d'un axe de 
rotation 18 s'etendant sensiblement selon la direction 
longitudinale du vehicule, de fagon ^ coop6rer avec la 
cr^maillere 11 correspondante. 
5 Par ailleurs, un moteur 19 est fixe a la surface inf^rieure 

de-la -tabl-ett-e-4— et—des mbyens di~transinissiin " 20 / par exem^LT 
des flexibles, permettent de transmettre le mouvement de 
I'arbre du moteur 19 aux deux vis sans fin 10. 

De chaque c6t6 du vehicule, le rail 5, la glissi^re 9 et 
10 1' Element de guidage 13 sont agences de telle sorte que, quand 
un element de guidage 13 est a proximity de I'extr6mit6 
arriere 9b de la glissi^re 9 correspondante, il est aussi S 
proximite de 1' extremity arriere 5b du rail 5 correspondant , 
la glissiere 9 etant dans sa position d'escamotage et ll 
15 tablette 4 6tant dans sa position escamot^e (figure 2) . Et 
quand il est ^ proximity de I'extr6mit6 avant 9a de la 
glissiere 9 correspondante, il est aussi ^ proximite de 
I'extremite avant 5a du rail 5 correspondent, la glissiere 9 
etant dans sa position de sortie et la tablette 4 6tant dans 
20 sa position sortie (figure 1) . 

Le mouvement .de la tablette 4 de I'une ^ 1' autre de ses 
positions, par rapport au capot 6, est g6n6r6 de cette fagon : 
chaque vis sans fin 10 est entralnee en rotation dans un sens 
-ou dans I'autre par les moyens de transmission 20 et coopdre 
25 avec la cr^maill^re 11 correspondante de fa^on ^ entralner la 
• translation de chaque galet 15 le long de la glissiere 9 
correspondante. Les glissieres 9 etant relives au capot 6 par 
leur axe de pivotement 12, leur translation par rapport au 
capot 6 est impossible, et, de ce fait, les deux galets 15' et 
30 les deux doigts 16 ont le meme mouvement de translation par 
rapport au . capot 6. Chaque doigt 16 pivote et coulisse le long 
du rail 5 correspondant de fa<?on k imposer k la tablette 4 sa 
trajectoire, chaque galet 15 coulissant le long de la 
glissiere 9 rectiligne correspondante qui pivote par rapport 




au capot 6 de ^^on ^ permettre le depWcement de la 
tablette 4 par rapport au capot 6. 

Dans I'exemple illustr^ ii la figure 3/ chaque element de 
guidage 13 a une structure en forme de U invers6 et poss^de 

5 une parol de base 21 sensiblement horizontale, une parol 
laterale externe 22 qui s'etend vers le bas a partir de la 
parol de base 21 et qui est disposee du cote de la bordure 
laterale 23 du capot 6, et une parol laterale interne 24 qui 
s'6tend vers le bas a partir de la parol de base 20 et qui est 

10 disposee du c6te de la partie mediane du capot 6. 

Le doigt 16 fait saillie transversalement vers I'exterieur 
par rapport h la parol laterale externe 22 en direction de la 
bordure laterale 23 et pen^tre dans le rail 5 correspondant 
qui est realise le long de cette bordure 23, Le galet 15 fait 

15 saillie transversalement vers I'exterieur par rapport la 
parol laterale interne 24 dans le logement 25 qui est d61imit6 
par la structure en et p6n%tre dans la glissidre 9 qui a un 
mouvement de coulissement relatif dans ce logement 25. Cette 
conformation particuliere de l'616ment de guidage 13 rend, le 

20 systeme de plage arriere 3 .particulierement compact. 

Dans I'exemple illustre a la figure 5^ chaque glissiere 9 
est telescopique de facjon a occuper le moins de place possible 
en position d' escamotage , Chaque glissiere 9 comprend, a cet 
effete un element arriere 30, un element avant 31 et des 

25 moyens de transmission 32, 

L' element arriere 30 est monte pivotant sur le capot 6 
autour de i'axe de pivotement 12 qui est situe a 1' arriere 30b 
de 1' element arriere 30. L' element avant 31 est mont6 
coulissant le long de l'616ment arriere 30, la tablette 4 

30 6tant mont6e coulissante le long de 1' element avant 31. 

Dans cet exemple, L' element de guidage 13 comprend une 
reglette 33 par laquelle la tablette 4 est montee coulissante 
le long de l'616ment avant 31. 

De chaque c6t6 du systeme de plage arrifere, la premiere 

35 partie 10 des moyens d' entralnement 8 est form§ par un 
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pignon 10 qui est mont6 sur la reglette 33 par un axe de 
rotation 34 transversal au vehicule et qui est engrene avec la 
cremaill^re 11 qui s'6tend le long de l'6l6ment avant 31. 
Ainsi, la mise en rotation du pignon 10 entralne le 
5 coulissement de la tablette 4 le long de l'6l4ment avant 31. 

^^■^'^^^^^'s"~^'®~"t"raVsmsbi5n"3Y-^^ de'gi^i^TTr 
coulissement de 1' Element arri^re 30 par rapport a 1' element 
avant 31. A cet effet, les moyens de transmission 32 
comprennent, pour chaque glissidre 9, deux cables de 
10 liaison 35 et deuxpoulies de renvoi 36. 

Chaque cable de liaison 35 eat fixe, par sa premiere 
extr^it4 37, a la reglette 33, et par sa deuxi^me 
extr^mite 38, a 1' element arri^re 30. Chaque cSble de 
liaison 35 est enroule autour d' une poulie de renvoi 36 
15 correspondante qui est mont^e sur une extr^mit^ correspondante 
de 1' element avant 31 par un axe de rotation 39 transversal au 
vehicule. Par ailleurs, un pignon de transmission 40 qui est 
monte sur I'^l^ment avant 31 par un axe de rotation 41 
transversal au vehicule, est engren^ avec une cr^maill^re de 
20 transmission 42 qui s'6tend le long de l'^16ment arriSre 30. 

Ainsi, la rotation du pignon 10 dans un sens ou dans 
1' autre entralne directement le deplacement relatif de la 
tablette 4 par rapport ^ l'616ment avant de glissx^re 31. Du 
fait de ce deplacement relatif, et de la presence des cables 
25 de liaison 35, du pignon de transmission 40 et de la 
cr6maill^re de transmission 42, l'616ment avant 31 coulisse 
par rapport ^ 1' element arri^re 30 dans le mSme sens que celui 
du coulissement de la reglette 33 par rapport ^ 1' element 
avant 31. 

30 Par une telle glissi^re 9, en utilisant des 616ments de 

glissiere ayant, dans la direction longitudinale, la m^me 
dimension que la tablette 4, 1' ensemble form6 par la 
tablette 4 et les glissiere 9 n'occupe, dans la direction 
longitudinale, que la longueur de la tablette 4 quand celle-ci 

35 est dans sa position escamot6e. 



• # 

elffs exemplesr le vehi&ule coiflPor 



Dans les pr6selffs examples r le vehi&ule coiflPorte des moyens 
de commande de * la synchronisation (non representes) des 
mouvements de la tablette 4 et du toit 2 de sorte que, quand 
le toit 2 est dans ses positions deployee ou pli^e rangee, la 
5 tablette 4 est respectivement dans ses positions escamotee ou* 
sortie, 

Le systeme de plage arriere peut comprendre une seconde 
tablette (non illustree) qui est montee mobile entre une 
position d6ploy6e dans laquelle elle recouvre I'espace situ6 

10 entre le bord arriere du toit en position deploy6e et le 
dossier du siege dfelimitant le coffre, et une position 
escamotee dans laquelle elle est disposee le long de la 
lunette arriere et libere cet espace. Les moyens de commande 
de la synchronisation des mouvements sont tels que, quand le 

15 toit est dans sa position deployee,. la premiere tabletjte est 
dans sa position escamotee et la seconde tablette est dans sa 
position deployee, et, quand le toit est dans sa position 
pli6e rangee, la premiere tablette est dans sa position 
sortie, et la seconde tablette est dans sa position escamotee, 

20 Le systeme de plage arriere conforme a la presente 

invention forme un module independant pouvant etre morite sur 
un vehicule. 

Bien 6videmment, le systeme de plage arriere n'est pas 
limite au mode de realisation particulier d^crit en detail. 
25 Par exemple, les rails 5 pourraient etre fixes a la face 

. interne 6b du capot 6, par exemple vissage ou par soudage, et 
faire, de ce fait, partie du module de plage arriere- 
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REVENDICATIONS 




1. Syst^me de plage arri^re (3) pour v6hicule, 
comportant une tablette (4) adaptee ^ 6tre montee mobile le 
5 long de deux rails (5) entre, d'une part, une position sortie 

dans i-aquei-i-e--e-l-l-e-recduvre 1 ' eipaSi-^u^- " entre iV"^" 

avant {6a) du capot (6) du coffre arri^re (1) du vehicule et 
le dossier (7a) du si^ge (7) delimitant le coffre (1), et, 
d' autre part, une position escamot^e dans laquelle elle liberl 
• 10 cet espace, chaque rail (5) 6tant fixe a un 416inent 
support (6) du vehicule et s'6tendant sensiblement selon la 
direction longitudinale du vehicule, des moyens 
d' entralnement (8), qui comprennent une premiere partie (10) 
fixee a la tablette (4) et une deuxi^me partie (11) cooperant 
15 avec la premiere partie (10), 6tant adaptes ^ ddplacer la 
tablette (4) de I'une a I'autre de ses positions, caract^rise 
en ce qu' il comprend des moyens d' appui (9) sur lesquels la 
tablette (4) est montee de fa?on mobile et qui sont adaptes ^ 
etre months de fa?on mobile sur l'614ment support (6), et en 
20 ce que la deuxi^me partie (11) des moyens d' entralnement (8) 
est fix^e aux moyens d' appui (9), le d^placement de la 
tablette (4) par rapport aux moyens d' appui (9) imposant celui 
de la tablette (4) de I'une ^ 1' autre de ses positions et 
celui des moyens d' appui (9) par rapport ^ 1' Element 
25 support (6) . 

2. Syst^me de plage arriere (3) selon la 
revendication 1, caracterise en ce que 1' element support (6) 
est form§ par le capot (6) du coffre arriere (1). 

3. Systems de plage arriere (3) selon la revendication 1 
30 ou 2, caracterise en ce que les rails (5) et les moyens 

d' appui (9) sont configures de mani^re telle que la 
tablette (4) est adaptee ^ stre disposee sous le capot (6) 
quand elle est dans sa position escamot^e. 

4. Systeme de plage arriere (3) selon I'une des 
35 revendications- 1 a 3, caract6ris6 en ce que les moyens 



xormes par deux glissiere^(! 



d'appui (9) sont formes par deux glissiere~(9) qui sont 
adaptees a s'etendre selon la direction longitudinale et de 
part et d' autre du vehicule et qui sont montees de fagon 
pivotante sur le capot (6), la tablette (4) etant montee de 
5 fa?on coulissante le long des glissieres (9) et de fa<?on 
pivotante et coulissante le long des rails (5) . 

5. Systeme de plage arriere (3) selon la 
revendication 4^ caract6ris6 en ce que chaque glissiere (9) 
est montee pivotante sur le capot (6) par son extr^mite 
10 arriere (9b) • 

6- Systeme de plage arriere (3) selon la revendication 4 
ou 5, caracteris6 en ce que chaque glissiere (9) est 
t61escopique . 

7, Systeme de plage arridre (3) selon I'une des 

15 revendications 4 a 6, caract^rise en ce que la tablette (4) 
comporte deux elements de guidage (13)^ chaque 616ment de 
guidage (13) 6tant monte de fagon coulissante le long . de la 
glissiere (9) correspondante et de fagon pivotante et 
coulissante le long du rail (5) correspondant de sort-^e que/ 

20 quand il est a proximite de I'^extremite arriere (9b)v: de la 
glissiere (9)^ il est aussi a proximite de I'extremite 
arriere (5b) du rail (5), et quand il est a proximite de 
I'extr6mit6 avant (9a) de la glissiere (9), il est aussi a 
proximite de 1' extremity avant (5a) du rail (5)* 

25 8. Systeme de plage arriere (3) selon la 

revendication 7, caracterise en ce que les moyens 
d' entralnement (8) comprennent deux cr6maill6res (11) et deux 
vis sans fin (10), chaque cr6maillere (11) etant montee le 
long de la glissiere (9) correspondante, • et chaque vis sans 

30 fin (10) coop^rant avec la cr6maillere (11) correspondante et 
etant montee sur l'616ment de guidage (13) correspondant de 
fagon rotative autour d'un axe de rotation (18) s'etendant 
sensiblement selon la direction longitudinale, 

9. Systeme de plage arriere (3) selon la revendication 7 
35 ou 8, caracterise en ce que chaque element de guidage (13) a 
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une structure en forme de U renvers6 et possede une parol de 
base (21), une parol laterals externe (22) s'6tendant 4 partlr 
de la parol de base (21) et disposes du c6t6 de ia bordure 
laterals (23) du capot (6), et une parol laterals Interne (24) 
5 s'^tendant ^ partlr de la parol debase (21) et dlspo^ ^e du 
cote -de -l-a-pa'rtxe m6dl"ane"au capot (6) . 

10. Syst^me de plage arrldre (3) selon I'une des 
revendicatlons7 a 9, caract4rls6 en ce que chaque element de 
guidage (13) comprend un galet (15) .mont6 coulissant le long 

10 de la gllssl^re (9) correspondante , et un dolgt (16) mont6 
pivotant et coulissant le long du rail (5) correspondant . 

11. Systems de plage arrldre (3) selon les 
revendicatlons 9 et 10, caract^rise en ce que, pour chaque 
element de guidage (13), le dolgt (16) fait salllie 

15 transversalement vers I'exterieur par rapport ^ la parol 
laterale externe (22) en direction de la bordure 
laterale (23), et le galet (15) fait salllie transversalement 
vers l'ext6rleur par rapport ^ la parol laterale Interne (24) 
dans le logement (25) d611mlt6 par la structure en U. 

20 . 12. Syst^me de plage arri^re (3) selon I'une des 
revendicatlons 9 ail , caract6rls6 en ce que chaque 
glissl6re (9) est disposes dans le logement (25) forme par la 
structure en U et a un mouvement de coulissement relatif dans 
ce logement (25) . 
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